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AUSLOBER

Konsartiun besteliend aus der HAEAL Hoch- urd Tifbaugesellschaft mb H, der PORR GesmbH und der SITRABAG Al, der iC consulenten
Zivilechniker GeembH, der CE8-Infrastrukrue AG, der DOKA GinbH, diern Verband Osterreichischer Baion- und Fertigreilwerke (v08), de
Goteverband Transportbeton (GVTR) und der Verrinigurg der Osrermichischen Zementindustrie l’ﬂ??ﬁ,l'l:l-m cer fachicher Beglostung

der IU W en und der TU Graz

GEGENSTAND DES WETTBEWERBES

Der Prets, heuer 2um neunten Mal ausgelob, wire fir heeausmgende Paojosie ind Seminararkieiten vergeben, die inerdis2iglinde
antwickell warden und bei deren Gestaltung und Konstruktion dem Werkstoff Beton eine wesantliche Rolle 2ukemmt

Zu entwickeln war ein architektonisches, tragwerksplanerisches und bahnbauiches Korzept ener Halteste fe In Manchendorf
Potrendarfer Uinke) mit Inselbabnselg dsung und Bahnbolsvanplale

ART DES WETTBEWERBES
Zweaistufiger bundeswe ter Wettbewerb fUr Studierende, veobel interdiszipiinares Artbeiten Voraussetzung fur die Tetinahme war,

Zugelassen varen Teams sus mindestens je einemyeines Bauingenieur- und einemyeines Architekturstudenten/in

BEURTEILUNGSKRITERIEN
« Architeboue archieklonische kdee, Gestaungsqualitat, visueller Gesamteindruck

« Ingenipurbair recknise he Inpovation und Kenstiuktion in Beton, Funktionalitdt der Konstruktion, Duechfhirberkes;
+ Nachhaltigs Aspekte: Umweltaspekte, naturnafe Einbindung, Umgang mit

hemheitsaspeken sowie Rarrieredreiber,
wirtschaftliche Uberegungen;

« Bahinbauliche Aspekia: Lanmschiule, Allakiivita: aus Sicht des Nutzers und der Anrainer, Yerkehrskonrzept, Verkehrsstrome und
Raumprogramm,

BETEILIGUNG
1. S1fe: 16 Projekie
2.5ufe: 9 "rojplar

PREISGERICHTSSITZUNG
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2. Stufe: Arch. Mag.arch. Sil Tiiner (Mors tzende; Tillner & Willinger), Barm, Josef Chrenberger (Manchenderf), Of  lenz “erk (TU Graz),
Bmst. D4 Feltx Friambechier (VOZ), DI Dr. Hannes Kari (088 Infrastruktur), TR DI Anten Karner (HABALY, Arch. DI Peter Kaschnig

n), D Dr. Bernd Wolschner (VOB
—
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Wettbewerbsaufgabe:

In Zeiten, in denen der Mobilitdt ein hoher Stellenwert eingeraumt
wird, sind die Knotenpunkte der unterschiadlichen Verkaehrsmittef
besonders stringent und nachhaltig zu planen. Als Ausweich- und
Erganzungsstrecke fur die Siidnahn wird der 2weigleisige Ausbau der
Pottendorfer Linke vorangetrieben. Unter Rerticksichtigung cer erhéh-
ten Larmschutzanforderung des Aushaus der Bahntrasse ist ein archi-
tektonisches, tragwerksplanerisches und bahn-
bauliches Konzept 2ines, Zukunftsbahnhofes®
In Minchendorf mit nselbahnstelgldsung

und Bahnhofsvorplatz gemil nachstehender
Punktation 7u entwickain;

« Architektur: Entwick! ung eines Vorentwurfes
mit Darstellung einer stadtebaulichen Finhin-
durgg des Ortes Manchendorf (ein Mehrwert
fiir die Gemeinde) als architektonische

| isung einerseits und elner ‘nnenraum-

lichen und funktioneller Ausfihrung
andererseits unter Einhaltung der ge-

stellien Schallschutzanforderurgen. Uberegungen

2ur Wirtschaftichkeil der Errichtung und Nutzung des
Raum- und lunktionsprogramms in Absprache mit
raqwerksplanerischen Aspekten.

= Tragwerksplanurg: Cntwurf eines tragwerksplane-
rischen Konzeptes des Bahnhofkomplexes mit Bahn-
stelgUberdechungen in Konnex mit architektenischen und
drmtechnischen Aspekten und Anspeichen. Besonderes Augenmerk
wird dabei auf de Srmtechnische Ausluhrung und deren Enbindung

in den Bahnhofskomplex, dessen funktionale Ausformung und architek-
tonische Formensprache, cie wirtschaftliche Umsetzung sowie au’ die
vorteilhafte und innavative Verwendung des Werkstottes Beton gelegr.

+ Bahnbau: Die technischen Vorgaben der OBB wie Streckenquer-
schnitt, Regelquerschnill, Vorplatznutzung und Mindestanforderungen
an den Larmschutz sind 215 Basisksilerien in die Planung aufzunshmen,
Fir die stédtebaulichen Uberegungen und das Verkeheskonzept singd
die BahnhofserschlieBung, die Verkehrsdurchlissigkeit, die Querungen,
die Durchgange und die Anbindungen fur die Nutzergruppen Bahn,
Fuflganger, Radfahrer, PKW, Autobus unter Beachtung der zu erwarten-
den Verkehrssudme ausschlaggebend. Kurze Wege, (berschaubarkelr,
einfache Nutzbarkeit und Barricrefreiheit sind 2ls Planungsgrundsatze
zu beachten, Die Bahnhofsarchitektur muss cine cinfache Crientierung
fir den Bahrkunden ermdéalichen. Sie muss daher informaliv, Gber
schaubar und ransparent sein, Auf elne Bahnhofserwelterbarkeit ist
ausdrucklich Rucksicht zu nehmen.

Beurteilung:

1.5wife:

Unterteams des Preisgerichtes studieren jeweils einen Teil der Projekle
und stellen diese spater kurz vor.

te anhand der Be-
urteilungskriterien im Plenum bewertel, bs scheiden die Projekte 2, 3,
5 7 und 8 aus,

In einer zweiten Bawertungsrunde werden die Projekte 4, 6 und 10 aus
14,15und 16

In einer ersten Bewertungsrunde werden die Pre

geschieden, Damit verbleiben die Projekte 1,9,11,12,13

filr die zweeite Stufe der Jurierurg. Dem Antwrag, das ausgeschiedene
Prajekt & wieder in die zweite Runde aufzunehmen, wird stattgegeben
Mit einstimmiger Entscheldung verbleiben die Projekte 1,6,9, 11,12,
13, 14,15, 16 fir die zweite Stufe. Die Jurybegriindungen fir cas Aus-
scheiden der Projekte 2, 3, 4, 5, 7, 8 und 10 werden verfasst

2.Slules
Wie in der ersten Sileung leslgesela
prasentieren die eingeladener leams ity
leweiliges Projeks; danach werden Ver-
stindnisfragen an die Teams gestellr. Nach
Abschluss der Prasentationen nimmt das
Preisgericht die Jurierung der Prajekte vor.
Im ersten Jurydurchgang werden die Aus-
sagen in den Prdsentationen nach den Beur-
eilungskriterien evaluiert und diskutiert, Die
Projekte * und 11 scheiden danach 2instimmig
aus. Die Projekte 6,9, 12, 13, 14, 15 und 16 verdleiben in
der Wertung.

m Rahrnen des zweiten Jurydurchgangs kommt das
Preisgericht nach emner umlassenden Diskussion der ver-
bleibenden Projekre auf Basis der Beurtellungskriterien
21 folgendem einstimmigen Ergebnis: Das Projekt 13

bekommt den Prelsrang 1, das Projekr 14 den Preisrang
2 und das Projekt 12 den Preisrang 3. Die Projekte 6,9, 15,
16 erhalten eine Ancrkennung. Die Jurybegriindungen fiir de
ausgeschiedenen Projekte 1 und 11 sowic fr dic Gewinnerprojekte
werden verfasst,

Projektliste:

Aokt 1/ Schnitt « minchendorf: Nast Herbert, Trauner Markus, Zaiko
Michael, IUWian - Projekt 2 / Short ways — shared space: Mitterlehner
Peter, Penader Philipp, Rdel Carina, TU Wien « Projekl 3 / Munchendorf
... am Zug: Ivanova Desislava, Kénig Michael, Maller Lisa, Windsperger
Christaph, TU Wien « Projekt 4 / Menschen und Orte verbinden: Balez-
drova-Krasteva Galina, Bulowski Karol, Pudar Milan, TUWien « Projekt 5 /
ZusammenBALT: Hofer Alexander, Jank Daniel, Kalser Hans-Peter,
Mekul Danicl, TU Graz « Projekt € / KREUZ und CLUFR: Freydl Alexander,
Gatterer Julian, Hauser Laurin, Leitmer Stefan, TU Graz « Projeke 7 /
Concrete waves: Baltali Gorel, Huss Csilla, Rapposch Sebastian, Stecher
Andrea, TU Graz « Projekt 8 / OBEN: Hofer Sabring, Kleinrath Viktaria,
Larch Benno, Messrer Isabel TU Wien « Projekt 9/ Bahnhof - Radlhof:
Hendrix Simon, Kumcu lbey lslam, Paar Marcus, TU 'Wien » Projekt 10/

Wien « Frojekt 11 / Mountain Experience: Eghalban Adham, Mandahus
Pia, Penkova Raya, Tadorova Gergana, TU Wien « Projekt 12 / Conurete
waves: Bielsk! Jakub, Himmealbauer Cva, Penthor kabella, TU Wien «
Projekt 13 / 'nside aut Ram<auer Bernhard, Szalay Christian, TU Wien «
Projekt 14 / Zukunftsbahnhof Munchenderf: Bausssiers Mélanie,

Projekr 15 / Kathedrale der Moderne: Kell Maximilian, Litke Nils, Petters
Thamas, Sadlik Nara, TU Wien « Frojekt 16 / Diamands in the Sky:
Leitner Stefan, Ramminger Alexander, Rejepava Alina, Schon Tatjana,
TU Graz
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Die Preistrager

verleihung

1. Platz 2. Platz
inside out

Zukunftshahnhof Manchendorf

wl: Berahard Ramsawer, Chnstian Szalay / TU Wien wl: Bernd Hausegger Thesesa Riisenhoder, Stedan Lexner / TU Graz

3. Platz
concrete waves




1. Rang

Projekt Nr. 13
inside out

Cuerschritt

Bernhard Ramsauer, Christian Szalay

TU Wien

Grundiss

.‘m\-—f- —.-;.ﬂ'-

Projektbeurtellung:

Das Projekt besticht mit einer dulerst innovativen
Idee, elnem architektonisch fachtbergreifenden und
umfanglich ausgearbeiteten Fritwurf mit sehr sen-

1, Wer en und raumplanerisch beachtlichen

Losungsansatzen, die in ihrer Gesamitheit am besten zu
chin eirer

Muarchendorl passen. Das leam naberls
schlussigen Prisentation der Aufgabenstellung mit Mut
2um Risiko, da es ein verandertes Gleissystem vorschlug

"

Die interessante und adaquate Losung der Gleis- urxd
ang der Selten und

armschutzwandfl hrung, die Au

die abgeschottete Durchithrung o
digkeiisgleise wurden insbesendere seilens der OB3
mit Lob versehen. Auch schliefit das Kenzept breitere
Bahnsteige nicht aus, Diese Lésung vermag den Nut
zem die Angst” vor den Hochgeschwindigkeitszigen
zu nehmen, die Haltegleise stellen die Sicht in die Natur
beziehungsweise die Offrung zum Ort wieder her. Der
Bahnhof wird so in den Ort miteinbezogen, in den Ort
gehalt und ins | andschaftshild integriert

Linside out® stellt das sinzige Projekt dar, das nicht nur
Stadtebau und Architektur, sendern auch den Schall-
schute und die Statik gleichwertig zum Themna gemacht

o1 Hochgeschwin-

hat und nicht nur in den Entwwl mitcinbezogen, son
derr auch ausgearbeitet hat. Die gewdhlite werkstoffaf
fine Bahrsteiginerdachung stellt eine Heraustorderung
fir Planung und Umsetzung dar, wird 2ber als machbar
definiart. Die schalltechnische Ausriistung auf den
Aule haltenden Zuge urd ebens
der Schalenoberf]

cezuglich der Schallemission

aul den Hochgeschwing
MUnchendor® wird als verb

sgelcisen in Richtung Ont

angswiirdig erachtet
und ist zu hinterfragen

N

2
w
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Mélanie Bouissiere, Bernd Hausegger,
Stefan Leitner, Theresa Reisenhofer

TU Graz

2. Rang

Projekt Nr. 14
Zukunftsbahnhof
MUnchendorf

a /PO e

Lageplan

cwregy

(7,

Projektbeurtellung:

Insgesamt beurteilt die Jury das Projekl 7 ukunftsbann-
hof Minchendorf* als einen in sich gelungenen, schd
nen Entwurf cines multimadda en Verkehrsknotenpunkis
mit riumlichen Qualitdten, was spezicll (ber cas pra-
sentierte Modell 2u sehen war und belohnt das Enga
gement und den Mul des leams mit dem 2. Platz. Eine
Ankunfts- und Abfahrtshalle unter die Gleisanlage abiau-
senken wird als in sich ruhende, offen gestaltete, schone
Urterfihrungskdsung beurtzill und bilcet den innovati-
ven Ansaiz der | lauptattraktion des auRergewthnlichen
Projeites, Unterfilhrungen werden von den Nutzern
ublicherweise nicht als Aufenthaltszone gesehen. Der
Unterfuhrungsgedanke wurde vom Team hinterfragt
und addouat mil einer interessanten dee teantwortet.
Das Team hat die UnterfChrung neu interpretiert, was
sehr passend fir diesen kleinen Bahnhof gewertet wird.
Auch die Topographie wurde gut foemulbiert, Durch die
In die Stufen integrierte Beleuchtung entstehi ein spek-
takulirer Raum mit innovativen Licht-Schattenspielen,
was gleichzeitig das Aufkommen von Angstrdumen ver-
hindert, Dass die angebotenen Bahnstelge nur jesvells
stirnseitig den Zugsanfang beziehungsweise das Ende
des Zuges in vo ler Bahnsteigheed le bespielen, stellt de
Gebrauchstauglichkeit In lrage. Bel der in der Ausschiel-
bung fesigesetzten Passagierfrequenz sollte das Krite-
rium jedoch untergeordnete Badeulung erfahren.

Fs wird empfohlen, den Nutzern die kurz gehaltenen
Wege aufzuzeigen. Die Larmimmissionen in der Halle,
die durch Befahren der brickendhnlichen Konstruktion
durch die Hochgeschwindigkeitszige entstehen, sind
zu prifen, um das durch das Gosamipiojekt geschat
fene Ambiente nicht zu besintrachtigen. Eine starkere
Gliederung des Brickentragwerkes, das durch die Larm-
schutzmalinahmen an Massivitat gewinnt, ware fir die
visualisierte Zugangssituaton vorteilhaft,




ettbewerb

Jakub Bielski, Eva Himmelbauer, Isabella Penthor

TU Wien

3. Rang

Projekt Nr. 12
concrete waves

Ansichs
nicurstechnisch als auch architekronisch eine gure
interdisziplinare Luistung attestiert. Die Projektidee stellt

Baustoffes Reton architektonisch pfiffig in Seene g
waird. Das Thema der Wellenbewegung wurde beveu

durch das ganze Projekt gezogen; es findet sich in den
durchdachten Einzelelernenten wieder und Eegleitet
das Uberzeugende Projeks in seiner Gesamiheit. Eine
modem anmutende Gestaltung und innoy

Lasrsthont

mulierury der Larmschutzwand In Fertigtel bauwe s
S fuhrt den landschalllichen Aspekt der Wellenbewegung
ebenso weiter, die Offnungen mit Glasflachen ermégl
chen Blickbeziehungen ins Umiand, Das architektenish
Uberzeugende Schalentragwerk stellt eine bautechni
‘;A sche und wartschaflliche Herausfordenung flr die Mai3-
stablichkeit des Bahnhofzuganges dar. Die Bahnsteig
uberdachung wurde derart tormuliert, dass natrdiches
Licht auf die Bahnsteige flutet, Aus

(i

Stutzen der Uberdachung lassen innc
s qelegenhelten entstehen,

. Als Antwaort auf die immanente Crundwasserproblema-

my x 5 ik und die ablich angespannte | lechwassersinuation,

¥ - 5 wie sie bei lasl al en ckten mit Unterfuhruongen und

stelazugdngen vorhanden ist, wurde eine Weille

bl T T L 1 s - Wa soefiihrt und eine sanft rickhaltende Gelan

2000kr . . e inden sawie die Maglichkeit @ines mobilen E—;
Projektbeurteilung: hutzes eingeraumt, Dwe inselartig ange 2

[Das Projel sticht durch da: taberlegle Design mit  ordneter Grinfldchen b n den Vorplaiz gekonnt o

hohem Wiedererkennungswert far MUnchendort und i an Rampe hir ,%

die ambitionierten, in sic reraillasungen. oner leqguer un rkehrsfluss und ist zu g

Dem hervorragenden Entw bauinge- Cherdenken, %

-/



Anerkennung

Projekt Nr. 6
KREUZ und QUER

wettbewerbe 317

Grurdnss

Alexander Freydl, Julian Gatterer, Laurin Hauser,
Stefan Leitner

TU Graz

Projektbeurteilung:

Das Team beeindruckte bei der Prasentation des Pro-
jekts positiv, zeigt die kinstler'sche Gestaltung auf
und beschrelbt den Bahnhof aks Gesamikunstwerk mit
einem cestalterisch schénen Ansatz, dessen modulares
Gebilde auch das Umland mit efner nach Osten hin
gediineten Unterfiihrung aufnimme. Der Entwurf ist
strategisch gut durchdacht und in seiner Kleinteiligceit
mafistablich und markthallenartia auf den Menschen
axjeschnitten, alles wirke sehr gut zusammennangend
wie eine Einhelt.

Aus gesamtheitlicher Sicht der Jury wirkt der Entwurf
vinladend, aber verhaltnisméaBig uniibersichtlich

und bietel wenige Finsichten. Die Ovientierung wird
dadurch als schwierig angesehen, was die Nutzer
freundlichkeit der als nicht bahnhefsaffin gewerteten
Konstruktion hinterfragen lasst. e Scheibenlosung soll
einerseits als Rickzugsgebiet und andererseits fir Blick-
beziehungen sargen, aus der Sicht der Jury entstenen
aber dunkle Nischen und Angstriume. Das gewihlte
System ist durch die Klare Rasterung beliebig erweiter-
bar, aufgrund der Kleinteiligkeit lekdet jedoch der Lirm
schutz im eigentlichen Bahnhefsbereich. Dle Wartung
und der Betrich der Anlage werden als sehr aufwandig
beurteilt.



Simon Hendrix, libey Islam Kumcu, Marcus Paar
TU Wien

Anerkennung

Projekt Nr. 9
Bahnhof - Radhof

¥

——— =D T e

M Projektbeurtellung:

Den Bahnhof wird aus der kanzeptuellen Idee als zukunftsorientiertes Rad
zentrum im Bahnhofsareal und als Kreuzungspunkt zwvischen Radwog und
- Bann erkanni Er iehint sich stark an eine im eurcpdischen Raum ausge-
e fUhree Keenwelt an, wedurch der innavative Gedankengang etwas zurlick-

£

|
!
I
[
!
|
0

gedrianat wird, Der Entwaurf beeindruckl als sehr konsequent geratenes,
engaqiertes, funktional gestaltetes Projekt und st durchgingig realisierbar
An die thematische Ausrichtung ist sehr treffend herangegarnen werden,
E asst gut zur Umagebung, verhindet diese mit dem Ort und hebt die
trannende Wirkung der Bahn aul. Lobend erwihnt werden Zugang-
lichkeit und die strukturierte Linienfihrung im Curchgang, Die Wirkung als
Bahnhaof vermisst die Jury und fordert mehr gestalterischen Willen gin

Die Larmschutzwan At aus der konstruktiven Einbindung visusll

extrern hoch aus
t

allen zu sein, gestalterisc he Malirahmen zur Reduk-
ces Eindrucks k&nnen vercessemd warken, Der Schallschutz Richtung

nist nicht gegeben, kann aber jederzeit auf

tockl beschungs

erganzt werden. Die Absenkurg und die unterirdische Fihrung der Strae

kénnten aulgrund des Grundwassersp wohlematisch werden, ent

Grundnss Spr

chende Vorkehrungen sollten eingeplant werden

wetthewerbe 317
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Anerkennung

Projekt Nr. 15
Kathedrale der
Moderne

HETH

schnitt

Maximilian Keil, Nils Lutke, Thomas Petters, Nora Sadlik

TU Wien

- e W

I.l_ R o

Projektbeurteilung:
Das Projekt ist ein sehr schéner und engagiert durchge-

arbeiteter Entwaurf mit cinem eher untibochen architek-
tonischen Zugang, Die Ides, die Lirmschutzwand in eine
Halle zu transformieren und wieder aufzuldsen, wird
lobend erwahint und 2egt einen maleria gerachten Hn-
satz des Werkstoffes Beton, Die Bahnsteigiberdachung
ist in einer durchdachten Konstruktion sehr elegant
gekist, die Jury vermisst jedocn, cass die Bogenidee aus
dem Eingangsbereich auf den Bahnsteic mitgenommen
werden sollte. 5o wird das Korzept von zwei verschiede
nen Gestalungselementen getragen, die wenig mitein-
ander kommunizieren, Auch das transluzente Glasdach
for die helle Gestaltung der Bahnsteige wird in Bezug auf
Erhaltung und Reinigung problematisch gesehen.

Die Cingangshalle, deren Wirkung sich durch den
standig wechselnden Lichteinfall der Bogensegmente
verindert, baeindruckt schr. Dic offenen Bogen wer
gen jedoch in 2zwei Punkten hinterfragr: Einerseits ist
der Witterungsschutz ohne Yerglasung zwischen den
Bogen nicht aegeben, und andererseits ist der Sicher
heitsaspekt aufgrund cer sich durch die Gliederung
cer Bogen ergebenden uneinsichtigen Bereiche zu
Uberdenken. Dic elgentliche Geste des Einganges zum
Bahnhof wird vermisst, die Halle wirkt ir ihrer realisti-
schen Ausformung maBstablich wesentlich Kleiner als in
den Renderings dargeste! it. Die Unterfiihrung sollte im
Sinne der Ortserweterung urd der mdglichen Freizeit
gestaltungen Richtung Osten gedffret werden.

Grundres

11



Anerkennung

Projekt Nr. 16
Diamonds in
the Sky

Stefan Leitner, Alexander Ramminger,
Alina Rejepava, Tatjana Schon

TU Graz

Grundiiss

Projektbeurteilung:

Der Cntwarf ist technisch und wirtschaftlich gut durch-
dachr, der eigensténdige Ansatz nimmt mit der MaB-
stiblichkoit Beaug auf den Ort und wird von der Jury
aus mehreren Sichtweisen sehr gelobt, Das Team hat als
einziges den histarischen |Hintergrund von Manchen-
dorf in das Projekt miteinbezogen. Auch die wachsende
Struktur des Ortes wurde berucksichligt, da der Fatvearf
jederzeil erweiterbar ware, Die kdee, ein modulares,
kleines Element gréiBer werden zu lassen, wird nahezu
konsequent durchgezegen und gefall als elgenstand -
scher Ansatz.

Die Larmschutzwand greift die sechseckige wabenfor-
mige Dachstruktur auf, die fertigleilafin aushaubar ef

nen wirtschaftichen Einsatz aufzeiqr. Die Proflle far die
Dachkonstruktion werden als konstruktiv problematisch
angesehen und sollten unter Finbezug der Lefturxgsin

89
frastruktur eingehend Gbsrarbeitet werden, Die (xestal- .

tung des Technikraumes abseits des Gbrigen Entwurfes
und dessen Patzierung direkt vor dem Eingang wird
stark hinterfragt. Um Konfliktpotenzial zu vermeiden,
bietet das Projekt drei Linterfiihrungen far FuBganger,
Radfatwer und motarisierte Vierkehrstellnehmer an, Die
Jury empfiehlt, statt dessen eine Reduktion der Durch-
lisse und eine Umsetzung mit einer breiten hellen Un-
terfihrung fiir Radfahrer unc Fulganger.

N\
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,Die Leichtigkeit des Betons*, Osterreichische Bauzeitung | 23.1.2015

16| Planung & Ausfiihrung

TBAUZEITUNG 01 2015
//\’1/

Die unertragliche

Leichtigkeit des Betons

In Zeiten der Ressourcenschonung geht es auch Baustoffen wie Beton an den Kragen.
Aber wie dauerhaft sind neue Entwicklungen wie etwa haufwerksporiger Beton.

TEXT: FERENC ZAMOLY|

bnehmen ist nicht nur cin zentrales Thema in der Gesell-
schaft, auch die Baubranche ist davon betroffen. In Zeiten

Ressourcenschonung ist Materialeinsparung ein grofes
Thema, und jede Mafnahme zur Gewichtsreduktion ist willkommen.
Vergleicht man die spezifischen Gewichte der hiufigsten Baumateria-
lien und deren typische Biegezugfestigkeiten, so wird offensichdich,
dass es auch unter den leichtesten Materialien einige gibt, die sehr
gute Festigkeiten besitzen (siehe Diagramm). Das Abnehmen macht
also die Baumaterialien nicht unbedingt schwiicher,
Haufwerksporiger Beton ist eine Art Abnehmbkur fiir Beton: Zehn
bis 30 Prozent des Betonvolumens werden dabei durch Luft ersetzr,
ohne an den gewdhnlichen Bestandteilen Zement, Zuschlag und
Betonrlerdigeie Howd werks poriger
T3 elovy
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Wasser etwas zu indern. Dazu braucht man eine spezielle Zuschlags-
kirnung, ein bestimmtes Gewichtsverhiltnis der Komponenten und
ein geeignetes Produktionsverfahren, das je nach Hersteller unter-
schiedlich ist. Was man als Ergebnis bekommt, ist ein Leichtbeton,
der sich bei wichtigen Merkmalen von  normalem” Beton wesent-
lich unterscheidet.

Normalbeton versus haufwerksporiger Beton

Das hohe Gewicht des Betons ermiglicht elne gute Luftschalldim-
mung. Durch seine hohe Dichte leitet der Nermalbeton Klopfténe
(Karperschall) jedoch sehr gut. Haufwerksporiger Beton mit Nor-
malzuschlag ist schwer genug, um den Schalldurchgang zu redu-
zieren, gleichzeitig erfolgt aber durch seine Luftdurchlissigkeit
eine starke Schallabsorption (Bild 1). Normalbeton dimmt den
Wérmestrom nicht besonders gut, mit haufwerksporigem Beton
aus Leichrzuschlagskirnern entsteht jedoch ein atmungsaktives
und gutdimmendes Leichtmaterial (Bild 2). Dank seiner Wasser-
undurchlissigkeit und Alkalitit schiitzt der Beton die Bewehrungs-
stibe, und die gute Verbundfestigkeit verleiht dem Stahlbeton eine
hohe Tragfihigkeit. Haufwerksporiger Leichtbeton lisst das Was-
ser durch, ist daher sehr gut geeignet fiir Drainbeton. Allerdings
diirfen ohne besondere Schutzmafinahmen nur inerte Materia-
lien wic Edelstahl, Basalt- oder Glasfaserstibe als Bewehrung ein-
gesetzt werden (Bild 3). Mit den Anforderungen an Fertigteile aus
haufwerksporigem Beton beschiiftigt sich die europiische Norm EN
1520. Diese Lisst aber leider die Pritfung der Dauerhaftigkeit offen
und {iberlisst diese Frage der nationalen Regelung,

Aus dem Bildpaar 4 wird offensichtlich, dass die Dauerhaftigkeits-
beurteilung der havfwerksporigen Betone gemal der Frost-Tausalz-
priifung von Normalbetonfertigteilen nicht méglich ist. Nach ONorm
B 3306 soll auf der Oberfliche des Betonquaders drei Millimeter Tau-
salzlisung stehen. Die Beurteilungsgrundlage ist die Abwitterungs-
menge nach 56 Frost-Tau-Wechselzyklen mit einer festgelegten Tem-
peraturkurve. Die Tausalzldsung kann aber nicht auf der Oberfliche
haufwerksporigen Betons stehenbleiben. Sie sickert ein und zerstare
diesen nach wenigen Zyklen, Es stellt sich dic Frage: Inwicweit ist ein
haufwerksporiger Beton iiberhaupe dauverhaft? Eine dsterreichische
Norm dazu existiert momentan nicht. Bild 5 skizziert ein auch fir die

Bildhafter Vergleich von normalen Betonfertigteilen mit Bauteilen
aus haufwerksporigem Beton.
(XFL = Prifture i Wasser, ohoe Sale, XF2 mit wissriger 3% Kochsaleung)
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Konstrulctionsmaterialien. [Angsben kyidm’)

Beurteilung der Dauerhaftigheit des haulwerksporigen Betons geeig-
netes Priffverfahren, das kurz vor der Einfiihrung steht (kiinftige
Onorm B 3306-2). An der Ausarbeitung der neuen Norm waren das
Normunginstitut. der Vb_l_i—t.md die Kooperative Leichtbeton betei-
ligt, ebenso Fertigteilhersteller wie die Firma Maba, Priifinstitute wie
BTI, BPS und BPV sowie Sachverstindige wie das Technische Bilro
Petscharnig. Das vereinbarte Priifverfahren basiert auf der Erkennt-
nis, dass alle Pritfverfahren, welche die sich in Wirklichkeit abspie-
lenden Prozesse simulieren — wie das Maba-Spritzverfahren, das
BT1-Eintauchverfahren und noch einige modifizierte Methoden zur
Bestimmung der Abwitterung mit zyklischer Temperaturbeanspru-
chung -, nach wenigen Zyklen zur Zerstérung cines nicht dauerhaf-
ten haufwerksporigen Betons fllhren. Im Gegensatz dazu zeigen die
wirklich widerstandsfihigen Typen nach 28 Zyklen nur ein geringfii-
giges Abwitterungsvolumen. Hierzu hat die Maba eine umfangreiche
Vergleichsstudie {iber mehrere europiische Verfahren geliefert und
diese Verfahren aus der Sicht der Gleichwertigkeit verifiziert,

Osterreich stellt héhere Anforderungen

Das Ergebnis ist wie folgt: Die in Osterreich bisher cingesetzten
Verfahren stellen im Vergleich zu den Nachbarlindern eine héhere
Anforderung an die Dauerhaftigkeit der haufwerksporigen Betone
dar, Ein Vorschlag des BPV wurde jedoch durchgesetzt: ein modi-
fiziertes CDF-Verfahren (Capillary suction of de-icing solution and
freeze thaw test), das in Originalform in Deutschland auch fiir die
Normalbetonpriifung verwendet wird, Dieses Verfahren wurde so
modifiziert, dass einerseits die Tausalzanhdufung im Beton vermie-
den wird, anderseits die Lufttemperaturkurve in der Kithlanlage mit
der fritheren Norm (ONorm B 3306) gleich beibehalten wurde. Die
letztere Entscheidung ermbglicht das wirtschaftliche Zusammen-
legen von Proben aus normalem und haufwerksporigem Beton im
Temperaturschrank, Da fiir die Beurteilung nach den neéu vorge-
schlagenen Abwitterungsvolumengrenzen noch keine ausreichende
Anzahl untersuchter baufwerksporiger Betone zur Verfiigung stehe,
erscheint hierzu ein informativer Anhang in der neven Norm. Riick-
meldungen iiber die gemessenen Abwitterungsvolumina von Fertig-
teilherstellern und Pritfinstituten, die nach dieser neven dsterreichi-
schen Norm haufwerksporige Betone priifen, werden von BTI, VOB
oder vom Normungsinstitut entgegengenommen, um die Abwitte-
rungsgrenzen normativ, falls notwendig, anzupassen. [

Zum Autus: Favane Zocooh /st Betwitacheokpe an Bastecinschen (estiu Lins, 1o o 568 Jofren
Asrfwerkspons Batons solmichal aed vitl Dos BY1 st Mitpfesf dler ACR Awstriao Coopavative Wesearch.
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,Kasseler Forscher entwickeln Solar- Beton®, Medianet | 23.01.2015

Kasseler Forscher
entwickeln Solar-Beton

Wien. Laut Kronen Zeitung
haben Forscher der Universi-
tit Kassel einen Beton entwi-
ckelt, der mit einer Solarzelle
beschichtet wird und Strom
erzeugt.

Flr ihren Solar-Beton na-
mens Dyscrete” haben die
Kasseler Forscher konventio-
nellen Beton mit einer Solar-
Beschichtung versehen, die
einem Bericht des Technik-
portals ,Golem" zufolge aus
Titandioxid, einer organischen
Fliissigkeit, einem Elektrolyt
sowie Graphit und einer trans-
parenten Oberflache besteht.
Weil die verwendeten Materi-
alien recht einfach zu beschaf-
fen sind, kénnte der Solar-
Beton kiinftig auch im grofen
Stil verwendet werden - etwa
flir Hauserfassaden, die Strom
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